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Esquema de la presentacion

 Generalidades sobre el Programa VDOT STARS
 Generalidades sobre este estudio de planificacion
 Condiciones de trafico y seguridad actuales

« Resultados de la encuesta de la Reunion de informacion
publica de octubre de 2019

 Mejoras potenciales

 Proximos pasos
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Generalidades sobre VDOT STARS
(N

Metas del Programa STARS

_ _ Partes interesadas en
e Soluciones Viales eI Proyecto STARS

Estratégicamente Focalizadas y
Asequibles

 Desarrollar alternativas para aliviar
la congestiéon y resolver los
problemas criticos de seguridad
para las solicitudes de financiacion
del SYIP

« Enfoque apoyado en datos

« Convocar la participacion de
planificadores, ingenieros de
trafico, disenadores de carreteras y
partes interesadas de la localidad

Planificacion

YDOT
Localities

MPOs/PDCs
Federal Highway

Universities

Asuntos
ambientales,
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Proposito del estudio

* Analizar las condiciones de trafico y seguridad a lo largo de la
Ruta 50 dentro del area de estudio

 Considerar y evaluar mejoras potenciales para mejorar la
seguridad y las operaciones en el area de estudio

 Desarrollar recomendaciones de mejoras
 Preparar estimaciones de costos para la alternativa preferida

\VDDT | ESTUDIO DE SEGURIDAD Y MEJORAS OPERACIONALES DE LA RUTA 50 STARS - FALLS CHURCH I \\4



Area de estudio

Arlington
Boulevard

(Ruta 50)

Entre
Jaguar Trall

y el paso elevado de Wilson
Boulevard (Ruta 613)

|
= ,L-. Falls Shurch )y |
High School |}

Limites del area de estudio

| Entre Jaguar Trail y Wilson
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Cruces peatonales y transporte publlco
* 10 cruces peatonales a lo largo de la
Ruta 50

o Seis en intersecciones con semaforos
o Uno con semaforo a mitad de manzana

o Dos en intersecciones no senalizadas
o Uno a mitad de manzana, no senalizado

* 12 pares de paradas de autobus; 60 autobuses de Metro al dia

GO NARIS !

\"\
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Se han reportado accidentes (desde enero de 2013 a junio de 2019)
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: @ Accidente con
Las tasas anuales de accidentes para lesiones mortales
0 o 4 Accidente con

la Ruta 50 fueron 32% a 43% mas O pecidente con
altas que el promedio de las tasas de O Accidente con
accidentes de las autopistas fs"_’:est"'s'b"js |

- . C . ccidente con lesiones
principales del norte de Virginia @ no visibles :

Accidente que produjo solo daios a
O la propiedad >
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Accidentes reportados en la ruta 50 por interseccion

LEYENDA

M Accidente con lesiones mortales

M Accidente con lesiones graves
Accidente con lesiones visibles

B Accidente con lesiones no visibles
Accidente que produjo dafos a la
propiedad
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Accidentes peatonales reportados
en el area de estudio de la Ruta 50

estudio de Arlington Blvd de 2013 a 2018
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2013 2014 2015 2016 2017 2018

Resumen de los accidentes peatonales reportados dentro de los limites del area de

Bl Accidente con
lesiones fatales
Accidente con
lesiones graves

B Accidente con
lesiones visibles
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Resultados de la encuesta de

MetroQuest de octubre de 2019

Problema numero 1 para los encuestados

parte de los encuestados
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Jaguar Trail

Mejoras propuestas:
Peatonales

HACER QUE EL CRUCE DE
PEATONES SEA DE ALTA
VISIBILIDAD

» Crear un cruce peatonal de alta visibilidad
Calzada

Mover la linea de parada en la direccion norte de
modo que quede mas cerca del cruce peatonal

nnnnnnnnnnnnn

Beneficios:

TR ALLLCL LU

* Mejorar la seguridad y reducir los accidentes con
peatones y los accidentes que involucran a los
vehiculos que giran a la derecha

-
T LLTTTTLLTL L g

ACERCAR LA LINEA DE
PARADA AL CRUCE
PEATONAL

LEYENDA

|:| CARRETERA ACTUAL

PROPUESTA DE SEPARADOR ELEVADO
DE CONCRETO / ISLA PEATONAL

PROPUESTA DE ACERA DE
CONCRETO (5' MIN.)

[] PARADA DE AUTOBUS PROPUESTA

AREA DE CESPED PROPUESTA
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Cruce cercano a la Biblioteca Thomas Jefferson al oeste de

Fenwick Road
Mejoras propuestas:

Peatonales

INSTALAR SENALES DE
ADVERTENCIA

REDUCIR LA LONGITUD DEL
CARRIL DE GIROA LA
IZQUIERDA Y AMPLIAR EL
SEPARADOR CENTRAL

AR CRUCE DE PEATONES
5 : : il REUBICADO
B MOVER LA PARADA DE
AUTOBUS Y
CONSTRUIR ACERA

* Mover el actual cruce de peatones hacia el oeste

» Crear un refugio para peatones en el separador
central con un sistema de barandillas para
peatones

» Construir aceras en las paradas de autobus
reubicadas y en el nuevo cruce peatonal

|

MOVER LA PARADA DE
AUTOBUS Y
{ CONSTRUIR ACERA

e

» Crear cruces peatonales de alta visibilidad a ‘ Q
través de las vias frontales [UsSSo] -

v . | - ‘_A
Transporte Publico : 1% LEYENDA
. ARLINGTON BLVD. -
* Mover las paradas de autobus de modo que : . — [0 cammerera scTuaL
. CREAR UNA ISLA DE REFUGIO < - ~ .PROPUESTA DE SEPARADOR CENTRAL
queden alejadas del cruce peatonal PEATONAL EN EL SEPARADOR BIBLIOTECA FROPUEETADE ACERA 0E CONGRETD) |
CENTRAL CON UN SISTEMA DE «Fasd C o= THOMAS S ,

Calzada JEFFERSON . PARADA DE AUTOBUS PROPUESTA

BARANDILLAS PARA PEATONES

AREA DE CESPED PROPUESTA

* Reducir la longitud del carril de giro a la izquierda 3eneficlos’

en sentido este y ampliar el separador central : :
y P P * Aumentar la seguridad de los peatones y reducir los

 Instalar senales de advertencia para los peatones accidentes de los peatones que cruzan la Ruta 50

* Mejorar la seguridad de los autobuses y usuarios de
transporte publico
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Allen Street

Mejoras propuestas:
Peatonales

ENDEREZAR EL CRUCE DE
PEATONES QUE
ATRAVIESA LOS
CARRILES EN LA
DIRECCION ESTE

AMPLIAR EL SEPARADOR
CENTRAL Y CREAR UN
REFUGIO PARA LOS PEATONES

» Crear un cruce de peatones de alta
visibilidad

* Enderezar el cruce de peatones que
atraviesa los carriles en la direccién este

4=

R ——

HACER QUE EL CRUCE DE
PEATONES SEA DE ALTA
VISIBILIDAD

« Ampliar el separador central y crear un
refugio para peatones

Calzada

e Cambiar el uso de los carriles de Allen
Street en la direccidon norte

Beneficios:
* Mejorar la seguridad de los peatones

=y LEYENDA
CAMBIAR EL USO DEL
CARRIL LA DIRECCION
NORTE

D CARRETERA ACTUAL

PROPUESTA DE SEPARADOR CENTRAL |
ELEVADO DE CONCRETO /ISLA PEATONAL

| PROPUESTA DE ACERA DE CONCRETO
S (5 MINY

. PARADA DE AUTOBUS PROPUESTA

AREA DE CESPED PROPUESTA

 Reducir los accidentes |

* Mejorar las maniobras de trafico en la
interseccion

 Disminuir los retrasos en el sentido
norte de Allen Street
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Graham Road
Mejoras propuestas:

Peatonales

» Crear un refugio para peatones en el separador
central

» Crear mejores conexiones peatonales en las
esquinas noreste y suroeste

Calzada

 Cambiar el uso de los carriles en la direccion
este

« Ampliar el separador central en la direccion
oeste

* Mover hacia el este el cruce de peatones que
atraviesa los carriles en la direccion oeste

« Ampliar la isla elevada que sirve de separador
central en la direccion sur

Beneficios:

* Mejorar la seguridad de los peatones

» Reducir las colisiones en la interseccion
* Reducir los retrasos en Graham Road

CREAR UNA CONEXION
PARA LOS PEATONES

AMPLIAR EL SEPARADOR
CENTRAL Y CREAR UN
REFUGIO PARA PEATONES

- muil.m'n'l'.m'-.

' CAMBIAR EL USO DE
CARRIL PARA EL
CARRIL DE GIRO A LA
DERECHA EN SENTIDO

NORTE

AT

CAMBIAR EL USO DEI
CARRIL EN LA
DIRECCION ESTE

e

g N

LEYENDA

CARRETERA ACTUAL

PROPUESTA DE SEPARADOR CENTRAL
ELEVADO DE CONCRETO /ISLA PEATONAL

| | PROPUESTA DE ACERA DE CONCRETO |
(5' MIN.)

|| PARADA DE AUTOBUS PROPUESTA

. AREA DE CESPED PROPUESTA

* Mejorar las maniobras de trafico en la interseccion
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Woodlawn Avenue

Mejoras propuestas:
Peatonales

» Crear un cruce de peatones de alta
visibilidad a lo largo de Woodlawn Avenue

 Crear una conexion en la acera hasta la
parada de autobus reubicada

Transporte Publico

* Mover la parada de autobus de modo que
quede alejada de la interseccion

Calzada

» |nstalar senales de advertencia para los
peatones

Beneficios:
* Mejorar la seguridad de los peatones

* Mejorar la seguridad de los autobuses y
usuarios de transporte publico

MOVER LA

HACER QUE EL CRUCE

PARADA DE DE PEATONES SEA DE
§ AUTOBUSY ALTA VISIBILIDAD
| CREAR UNA

CONEXION DE LA
ACERA CON LA
RAMPA DE ACERA
DE CONCRETO EN
EL CRUCE
PEATONAL

F\
w TP
4
.. Lﬂ

m Al
753
[~

)

A
“mu

4

%
‘:f

LEYENDA

CARRETERA ACTUAL

PROPUESTA DE SEPARADOR CENTRAL
- ELEVADO DE CONCRETO /ISLA PEATONAL

INSTALAR SENALES DE
ADVERTENCIA

PROPUESTA DE ACERA DE CONCRETO
(5" MIN.)

1 . PARADA DE AUTOBUS PROPUESTA

AREA DE CESPED PROPUESTA
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Desde Marshall St hasta E Tripps Run Rd: cruce seiializado a mitad de manzana + Cruce mejorado - Opcién A

MOVER LA PARADA DE AUTOBUS Y CONSTRUIR ACERA

D RD.

JEFFERSOMN VILLAGE PARK

MOVER LA
. PARADA DE
i AUTOBUS

RETIRAR LA
PARADA DE
AUTOBUS

SUMMERFIEL

igininail

- e |
1._., 3
1: - = e :E_ —

= - - P

LTI

ra

- L :
g™ INSTALAR
L S SEMAFOROS

w

-

= -3 Pl
CREAR UN REFUGIO A LOS PEATONES EN ’ y i s R T

CREAR UN REFUGIO A LOS PEATONES EN
EL SEPARADOR CENTRAL EL SEPARADOR CENTRAL | LEVENDA

MOVER LA PARADA DE AUTOBUS Y i \ ey . " PErare

. INSTALAR SENALES DE ADVERTENCIA I CENTRAL ELEVADO DE

CONSTRUIR ACERA ; sgfgf [I;'é " 5 (,RA
mom MOVER EL CRUCE DE PEATONES HACIA EL OESTE Bl | AUTOBUS "c"gr\‘l’gTRR'-U/}::Eeg: DE AUTOBUS Y ,% B oot umnss
Mejoras propuestas: Calzada
Peatonales « Afadir sefiales de advertencia para los peatones
* Instalar una senal peatonal con vallas a media manzana para dirigir a las personas - Construir nuevas rampas en las esquinas suroeste y
hacia el cruce peatonal entre Summerfield Road \ la East Tripps Run Road noroeste y amp|iar el Separador central en la interseccion
« Mover el cruce peatonal hacia el oeste en Marshall Street con Marshall Street
« Crear un refugio para peatones en el separador central de Marshall Street
Transporte Publico Beneficios:
* Mover las paradas de autobus y construir aceras en Summerfield Road y Marshall  Aumentar la seguridad de los peatones y reducir los
Street accidentes que involucran a peatones
* Retirar las paradas de autobus en Greenway Boulevard  Mejorar la seguridad de los autobuses y usuarios de

transporte publico
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Desde Marshall St hasta E Tripps Run Rd: cambios en las seiializaciones y accesos de Summerfield Rd. - Opcién B

MOVER LA PARADA DE AUTOBUS Y
CONSTRUIR ACERA

CONSTRUIR ISLA PARA FOMENTAR

LOS GIROS A LA DERECHA
-

GREENWAY BLVD.
TRIPPS RUN RD.

CONSTRUIR ISLA PARA FOMENTAR MOVER LA INSTALAR SEMAFOROS Y
LOS GIROS A LA DERECHA PARADA DE CREAR CRUCES PARA
AUTOBUS PEATONES

b [MARSHALL ST.),

Srrarcitada

CONSTRUIR SEPARADOR
CENTRAL CON CESPED MOVER LA B cammrena T o
L : CONSTRUIR SEPARADOR PARADA DE M coTL SLe0o o
M MOVER LA PARADA DE AUTOBUS Y CONSTRUIR ACERA CENTRAL CON CESPED AUTOBUS Y cocmeogun) |
¥ . CONSTRUIR S
'_'-1: A ERA REA DE CESPED PROPUESTA
momy MOVER EL CRUCE DE PEATONES HACIA EL OESTE < B scuronos

Mejoras propuestas:
Calzada
Peatonales _ ) o _
. o . » Construir separadores centrales con césped y construir islas para promover giros
» Construir una acera adicional y un refugio peatonal en el separador central y exclusivamente a la derecha en Greenway Blvd. y Marshall Street

mover el cruce peatonal a la altura de Marshall Street - _
B o . N » Instalar sefnales de advertencia para los peatones
» Instalar senales de transito y cruces peatonales en la interseccion con

Summerfield Road * Alargar el carril para girar a la izquierda en sentido este en Summerfield Road

Transporte Publico Beneficios:
*  Mover las paradas de autobus en Marshall Street y Summerfield Road * Mejorar la seguridad de los peatones que atraviesan la Ruta 50
» Retirar la parada de autobus en Greenway Blvd. * Aumentar la seguridad para los autobuses y los pasajeros de los autobuses

* Mejorar las maniobras de trafico y la seguridad de los vehiculos que giran a la
izquierda
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Annandale Road

BT . b

; . HACER QUE EL ] .
Mejoras propuestas: CRUCE DE = AMPLIAR EL SEPARADOR j g"::ﬁiggl_%;ig;
PEATONES SEA 3 CENTRAL Y CREAR UN i
Peatonales DE ALTA g REFUGIO PARA PEATONES 45 | \NCORPORARSE A LA
R VISIBILIDAD = e RUTA 50 EN SENTIDO
» Anadir cruces peatonales de alta 2 d ~ W ESTE
visibilidad ]

« Ampliar el separador central y crear
un refugio para los peatones en el
cruce de peatones que cruza los US 50
carriles en la direccion oeste VSt e —

Calzada
« Construir el carril de giro a la derecha : : - RECONSTRUIR LA ISLA PARA
) . . FOMENTAR GIROS A LA
en la direccion norte y exigir que los HACER QUE EL CRUCE DERECHA HACIA LA RUTA 50
vehiculos que giran a la derecha en _ DE PEATONES SEA DE EN SENTIDO ESTE
: - . ALTA VISIBILIDAD
sentido norte utilicen la via paralela . ' : L4
en sentido este & RECONSTRUIR LA ISLA PARA FOMENTAR LOS GIROS A LA :
. R i la il | : DERECHA HACIA EL NORTE PARA INGRESAR EN LA ViA ep——
econstruir la isla en la esquina PARALELA DESDE EL NUEVO CARRIL DE GIRO A LA DERECHA | o reorucomocsoumoor
sureste de modo que se fomente el g g NCRETOTBAPERTOM:
. . o . CONCRETO (5' MIN.)
giro a la derecha en sentido norte Goacle CONSTRUIR CARRIL DE GIRO A B rarconoe ot rovuEsTa
1 7 LA DERECHA Y ACERA B en o cespe PrRoPUESTA
para ingresar en la via paralela desde '
el nuevo carril de giro a la derecha
» Crear un carril de aceleracion para Beneficios:
los giros a la derecha en sentido * Aumentar la seguridad y reducir los accidentes que involucran a peatones con los
norte desde la via paralela para vehiculos que giran a la derecha en sentido norte en la Ruta 50
incorporarse a la Ruta 50 en sentido «  Mejorar las operaciones de trafico y la seguridad de los vehiculos que giran a la
este derecha en sentido norte
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South Street / Beechwood Lane

B % CONSTRUIR UNA ISLA PARA PROHIBIR LOS
sl _GIROS A LA IZQUIERDA

oo
[ . —
L ’, —

ALARGAR EL CARRIL DE

4 MODIFICAR EL GIRO ALA IZQUIERDA
ACCESO A SOUTH -

STREET Y ANADIR
CRUCE PEATONAL

FJ CARRETERA ACTUAL
-

PROPUESTA DE SEPARADOR
CENTRAL ELEVADO DE CONCRETO

E /1SLA PEATONAL
. 5 o CNeReTo N
: 1 E‘j . PARADA DE AUTOBUS PROPUESTA
CONSTRU|R UNA |SLA PARA PROH'B'R LOS =: : _- L'Ii AREA DE CESPED PROPUESTA
= =L % GIROSENU g
Mejoras propuestas: Beneficios:
Peatonales * Aumentar la seguridad y reducir las colisiones en las
« Crear un cruce peatonal en el lado sur de South Street maniobras de giro a la izquierda en sentido este y oeste
desde la Ruta 50
Calzads Mej I ' de trafi tar | idad
, , . , . ejorar las operaciones de trafico, aumentar la seguridad y
gl?;girseulrcarrll de giro a la izquierda en sentido oeste hasta South Street en reducir las colisiones durante las maniobras de giro a Ia

izquierda en sentido sur desde South Street
» Construir islas indicadoras de direccion para prohibir los giros en U al avanzar

en sentido oeste y los giros a la izquierda desde South Street en sentido sur
en la abertura del separador central del este

* Modificar South Street en el lado sur de la Ruta 50

Mejorar la seguridad de los peatones y las adaptaciones para
discapacitados en el lado sur de la Ruta 50 en la interseccién
de South Street con la via paralela

~
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Aspen Lane - Cambios menores - Opcion A

MEJOI'aS propuestas: . CONSTRUIR & ~ |Ek ' i§ INSTALAR
1 ﬁq"ﬁ"f & EMPALME ! | | g - | &2 MARCAS
Peatonales e & - Ej' PROGRESIVO PARA === L[N . ! DISCONTINUAS
. . . =% @ GIRARALA Afc.ails T R ENEL
* Mejorar el campo visual para poder DERECHA g - : & PAVIMENTO

avistar a los peatones mediante la poda
de arbustos y ramas de arboles

Transporte Publico

* Crear un area al borde de la calzada S
reservada para la parada de autobus

Calzada

* Anadir una zona de empalme progresivo »
para girar a la derecha en sentido este DESPLAZAR LA PARADA DE

. . ' AUTOBUS Y MOVER LA
hacia la rampa de salida. INSTALAR SENALIZACION DE ORIENTACION

* Mejorar la seguridad de los giros en U SENALES DE
desde la Ruta 50 en sentido oeste hacia ADVERTENCIA
la via paralela en sentido este

MEJORAR EL CAMPO VISUAL ' ' e IEYENDa T |
PARA PODER AVISTAR A LOS =" . 7] cARRETERA ACTUAL

PROPUESTA DE SEPARADOR CENTRAL

PEATON ES MEDIANTE LA . £ 2 . ELEVADO DE CONCRETO/ISLA

__ PEATONAL
PROPUESTA DE ACERA DE

« Instalar sefiales de advertencia en la - . PODA DE ARBUSTOS ' . CONGRETO@ k)

PARADA DE AUTOBUS PROPUEST)

aproximacion en sentido este . i on conm e e
* Reubicar la sefalizacion de orientacion
« Instalar marcas discontinuas en el Beneficios:
pavimento para el giro en U hacia el « Mejorar la seguridad de los conductores y reducir los accidentes relacionados con las
oeste maniobras de giro de los vehiculos

N ~
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Aspen Lane - Carril de salida ampllado Opmon B

) s " | CONSTRUIR EL CARRIL W INSTALAR
Mejoras propuestas: 5 - “, "™ DEGIRO A LA DERECHA M MARCAS EN EL

,@:ﬂ . =] S SEs Y EXTENDERLO HASTA PAVIMENTO
e - . T8 ' A~ __ LA RAMPA DE SALIDA

Peatonales

* Mejorar el campo visual para poder
avistar a los peatones mediante la
poda de arbustos y ramas de
arboles

Transporte Publico

FRONTAGE ROAD

« Reubicar la parada de autobus
Calzada

« Anadir carril de giro a la derecha en
sentido este hacia la rampa de salida

DESPLAZAR LA
PARADA DE LEYENDA
AUTOBl’JS Y MOVER || CARRETERA ACTUAL

PROPUESTA DE SEPARADOR

MEJORAR EL CAMPO VISUAL PARA LA SENALIZACION :.ﬁi'&"é‘é,\%iﬁ”° R R

PROPUESTA DE ACERA DE

PODER AVISTAR A LOS PEATONES DE ORIENTACION g oneeTo (R

- PARADA DE AUTOBUS PROPUESTA

MEDIANTE LA PODA DE ARBUSTOS AREA DE CESPED PROPUESTA

« Aumentar la seguridad de los giros
en U desde la Ruta 50 en sentido

oeste hacia la via paralela en sentido §
este INSTALAR SENALES DE
ADVERTENCIA

BEECHWOOD LANE

 Anadir senales de advertencia en la
aproximacioén en sentido este

. . Beneficios:
« Reubicar la sefializacion de , , : : : ) :
orientacion * Mejorar la seguridad de los conductores y reducir los accidentes relacionados con los vehiculos que giran

a la derecha desde Aspen Lane en sentido norte hasta la Ruta 50 en sentido este, los que giran a la
derecha desde la Ruta 50 en sentido este hasta Aspen Lane y los que giran en U desde la Ruta 50 en
sentido oeste para avanzar hacia el este por la via paralela
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Efectos en el trafico y la seguridad y costos de ejecucion

Tipo de mejora

Efectos en la
seguridad

Efectos en el trafico Orden de magnitud

de los costos en la

etapa de
planificacion

demoras en lugares
especificos y mejoras
en los tiempos de viaje

accidentes en los que
intervienen varios
vehiculos y mejora de
la seguridad de los
conductores y los
pasajeros

Mejoras para los peatones y para las No hay cambios Reduccion de los $2.5M - $5.5M
paradas de autobuses sin cambios accidentes con
en la calzada peatones y mejora de
la seguridad de los
peatones y ciclistas
que cruzan la Ruta 50
Mejoras menores en la calzada Reduccion de las Reduccion de los $5M - $12M

\DOT
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Préximos pasos

« Evaluar los comentarios y opiniones aportados a través de una
encuesta publica: virginiadot.org/routeS0fallschurchstudy

 La encuesta en linea estara disponible desde el jueves 1 de octubre
hasta el viernes 30 de octubre

« EIVDOT y el Condado de Fairfax identificaran una alternativa preferente
después de evaluar los comentarios y opiniones del publico

« La version definitiva de las recomendaciones del estudio y el informe
final se prepararan a finales del otoino de 2020
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:GRACIAS!

Durante el proceso de evaluacion de las posibles alternativas de mejoras,
sus comentarios y opiniones seran esenciales.

Por favor, jresponda la encuesta que se encuentra en el sitio web de
nuestro proyecto!

virginiadot.org/routeS0fallschurchstudy

Los comentarios también pueden enviarse a:
meetingcomments@vdot.virginia.gov
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